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Tour et taxis — schema directeur regional




Passage du tram de Bockstael a T&T par le
site de I'ancien chemin de fer
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Création de la passerelle TC dans 'axe Picard
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RESEAU DE TRANSPORTS EN COMMUN MODELISE DANS LE SCENARIO "2013 - 50% DE DEVELOPPEMENT"
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GARE DU NORD:

Bus STIB: 14,15.57,61
/| Tram: 32, s5.56

Bus De Lijn: 126,127 128,
bes| 128,180212, 213,214,

B 230,231,232, 233,235,240,
241,242,243,245 256,250,251
260,270,271,272 318,351 355,
358,410,480,471

ETUDE D'INCIDENCES DU

PROJET D'URBANISATION

DE LA ZIR 6A SUR LE SITE
DE TOUR & TAXIS

LEGENDE

=== Bys 14 (Gare du Nord-
UZ Brussel)

Bus 57 (Gare du Nord-
H. Militaire)

= Bus 88 (Machtens -
Heysel)

Bus 89 (Westland
shopping- Pannenhuis)

= Tram 81 (Montgomery-
Heysel}

= Tram94 (Herrmann
Debroux- Stade)

"I vetro 6
(Boucle Simonis-
Roi Baudoin)
Metro 2
(Boucle Simaonis)

Bus De Lijn 230/231/
232{233/235/250/251/
240/241/242/243/246/
260/460

== Bus De Lijn 129/190

Bus De Lijn 245

Navettes :

Les navettes d'enireprises sont
des sortes de lignes BHNS

qui désservent frés bien chaque
site. Le BILC, KBC, Willsbroeck,
Héliport ont leur navette.

Les navettes vont au CCH etd
Rogier. Sur ls site, elles vont I
plus prés possible de I'occupant.

AUTEURS DE UETUDE N SOURCES

Bureau d'étude STRATEC SA
Srratec

Avenue Adoiphe Lacomble. §8-71 bie &
B-1030 Bruxslles 5

MAITRE D'OUVRAGE
TOURS PROJECTT&T

TAXIS  Hifihees
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RESEAU DE TRANSPORTS EN COMMUN MODELISE DANS LE SCENARIO "2020 - 100% DE DEVELOPPEMENT"

[N
Gare du
Nord

ETUDE D'INCIDENCES DU

PROJET D'URBANISATION

DE LA ZIR 6A SUR LE SITE
DE TOUR & TAXIS

LEGENDE

Bus 57 (Gare du Nord-
H. Militaire)

= Bus 89 (Westland
shopping- Pannenhuis)

= RER Bus 11
(Londerzeel-Gare Nord)

== THNS 83 (Bockstael-
Josaphat)

=== THNS 10 (Haut de Jelle-
Diegem B)

= THNS 16 (Midi- Heysel)

== THMS 33 (Westland
shopping-Nord)

- BHNS 88 (Machtens-
Heysel)

== Métro 6 (Simonis-
Roi Baudouin)

Métro 2
(Boucle Simenis)

= " RER 5 (Alost- Midi)
Bus De Liin 230/231/
232/233/235/250/251/
240/241/242/243/248/

s Bus D Liin 1280180

[=====Bus Da Lijn 245

BHMNS/ THNS:

Un Bus/ Tram & Haut Niveau
de Service a les caractéristigues
suivantes

- site propre

- tracé optimisé

- distance interstation
suffisament importante
-temps d'arrét en station court
- priorité sux feux

- fréguence &levée

- amplitude horaire

- matériel rooulant performant

- S SOURCES
TOURG PROJECT T&T 5 Bureau d'étude STRATEC SA .\Jr v o mown  m am STRATEC {IRISZ)
TAXIS S aruates TRATEL  §igauiie " =7 me : P — URBIS, STIB
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Charge actuel du réseau de TP

CHARGES DES TRANSPORTS EN COMMUN EN 2008 ETUDE D'INCIDENCES DU
PROJET D'URBANISATION
DE LA ZIR 6A SUR LE SITE

r DE TOUR ET TAXIS

Serpents de charge du réseau
de transport public

4 la pointe du matin 7h-9h

Tr
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Charge des TC en 2013 (principal probleme a

resoudre: liaison CCN-av. du Port)

ETUDE DTINCIDENCES DU
PROJET D'URBANIZATION
DE LA ZIR 84 3UR LE SITE
DE TOUR ET TAXIS

|CHARGE5 DES TRANSPORTS EN COMMUN EN 2013
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Charge des TC en 2020. La ligne de tram se
justifie lorsque tout est construit

CHARGES DES TRANSPORTS EN COMMUN EM 2020 ETUDE DINCIDENCES DU |
- PROJET CPURBANEZATION
s /] F: DE LA ZIR 6A 5UR LE SITE

DE TOUR ET TAXIS
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[ Serpents de change du raseau
:Hde transport pulic
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Trace etudie pour la nouvelle ligne Bockstael-Rogier

- La STIB estime que la meilleure solution a mettre en
ceuvre consiste a réaliser une ligne « Bockstael-Tour
et Taxis — CCN - Rogier

. Avantages:

- Liaison vers le Heysel possible (réaménager le terminus de la
gare de Jette pour le 94 par exemple — contact RER)

« Liaison avec le CCN
« Contact avec le métro Petite Ceinture et le centre-ville

y



Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier

Place et Boulevard Bockstael
\ N




Profil type dans le boulevard Bockstael

Profil existant
Sestaand profiel

Ji.2
Profil proposé CC
Voorgesteld profiel
FANEES E E
45z 25 161 12031 288 2 5.57
£.82
Jo21




Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier
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Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier

Traversée du site de Tour et Taxis
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Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier
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Profil type possible rue Picard

Profil existant CC
Hestaagnd profiel

e = 8 at

AR
L A7E 518 (A 280 1 232

25.13

Profil proposé CC
Voorgesteld profiel

Lasrl paal gepe %] Lpagl | 412

= = ai%

.86
.98

232 4

6.82

251




Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier
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Profil type boulevard Bolivar

Profil existant BB
Bestoand profief

eas

17.29 846 1515 a4t 2.56 45 A4

Praofil proposé BB
Voorgesteld profiel ey

21— eas B

1329 g.46 I6.15 843 1681 J300_] 207 I 243

0.88
0.896

6.82
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Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier
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Profil proposeé rue du Progres

Profil existant AA
Bestoand profiel

- i

4§

.64 | 383 Ja0_L 2 807
o]
Profil proposé AA
Voorgesteld profiel
Akl
164 222 200 807

2815




Trace possible pour le tram Bockstael-Rogier
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- Budget nécessaire pour aménager la ligne (3,4 Km
d'axe):
- Etudes d'urbanisme et dossier de permis: 1,5 million d’'Euros
- Voies et ligne aérienne: 22 millions
. Sous-stations (3): 3 millions
- Espaces publics: 25 millions

- Passerelle Picard: 8,8 millions
- Total: 60,3 millions

y



Planning optimiste (si financement):
Etudes en 2010-2011
PU obtenu en 2012
Réalisation 2013-2014
Mise en service 2015

Financement: Compte tenu de la plus-value immobiliere qu’une ligne de
transport public par tramway générera pour les propriétaires et utilisateurs
du site, l'investissement de construction de la ligne devra étre assurée de
fagon S|gn|f|cat|ve par les bénéficiaires de cette plus-value (développeurs et
propriétaires des terrains et constructions y érigés)

Dans I'attente de la realisation du tram, amelioration possible en desserte
bus. Celle-ci devra également étre financée en partie par les développeurs
du site .




Merci pour votre attention



